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A repiil6terek dominans szerepet jatszanak napjaink
tavolsagl kozlekedésében ¢és egyben a modern
globalizalt gazdasag fontos csomépontjait is jelentik.
Kozvetlen és kozvetett foglalkoztatasi és jovedelmi ha-
tasuk becslésével szamszer(en is jellemezni tudjuk je-
lentéségiiket. Jelen tanulmany a reptlétéri hatasvizsga-
latokkal kapcsolatos altalanos kérdések vazolasat kove-
téen a kozvetlen gazdasagi hatdsok becslésére vallalko-
zik a Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Reptil6tér,
mint sok egymastdl elkiiloniilé, de egymast kiegészité
és a repul6tér teriletén tevékenykeds vallalkozasbol
all6 komplex gazdasagi egység esetében. A vizsgalatot
2009-re és 2014-re végeztik el, igy Gsszehasonlithattuk
a Malév megsziinése el6tti és utani helyzetet is.
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Airports play a dominant role in today’s long-
distance transport and they also represent
significant nodes of the modern globalised
economy. By estimating direct and indirect impacts
on employment and income, their importance can
be characterized in quantifiable terms. This study
aims to estimate the direct economic impacts of Bu-
dapest Liszt Ferenc Airport as a complex economic
entity involving a number of companies that are
legally separate but complementary to one another
and operate in the Airport’s area — after outlining
Keywords: ¢ general issues trelated to the impact assessment

local economic impact,  of airports. The study addressed two years, 2009

Budapest Liszt Ferenc  and 2014, which made it possible to compare the

International Airport, circumstances before and after the termination of
impact analysis methodology Malév.
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Bevezetés

A gazdasagi egységek lokalis gazdasagban betdltott szerepének vizsgalata soran leg-
alabb kétféle megkdzelitéssel talalkozhatunk a szakirodalomban. Az elsé és egyben
elterjedtebb megkdzelités szerint a gazdasagi hatas a ténylegesen megfigyelheté gaz-
dasagi tevékenységek (termelés, jovedelem, foglalkoztatottsag, altalanos tizleti 1égkor)
és a gazdasagi egység hianyaban feltételezett gazdasagi tevékenységek kézott kilénb-
ségként hatarozhaté meg (Beck et al. 1995). Vagyis azt fejezi ki, hogy mi t6rténne, ha
az adott gazdasagi egység egyaltalan nem létezne, mennyivel kevesebb jovedelem ke-
letkezne, mennyivel lenne kevesebb a foglalkoztatottak szama és milyen tovabbi gaz-
dasagi valtozasok lennének. Az eredmények OsszevethetSk azokkal a lehet6ségekkel,
amelyek a vizsgalt vallalkozas altal felhasznalt er6forrasoknak a termelésben mashol
torténd hasznositisabdl adédninak. Osszevetés hidnyaban nyilvanvaléan majdnem
minden gazdasagi szerepl$ pozitiv szerepet téltene be, és ennck megfeleléen hangsu-
lyozhatna is pozitiv szerepét a helyi gazdasagban, hiszen valamennyi rendelkezik fog-
lalkoztatottal és tevékenysége soran jovedelmet allit el6. A masik megkozelités a
brutté vagy abszolut hatdson tilmenden figyelembe veszi a gazdasagi egység eréfor-
rasainak alternativ felhasznalasi lehet&ségeibdl szarmazé termelési, jovedelmi, foglal-
koztatasi és egyéb hatdsokat is, azaz a nett6 hatast vizsgalja, ami akar negativ is lehet.

Mig a masodik megkézelités komplexebb és elvileg teljesebb kord leirast eredmé-
nyez, egyben tobb feltevés hasznalatat is megkdveteli, addig az elsé megkdzelités
nagyrészt szamszerd, megfigyelhetd és valamilyen szinten mérhets jelenségeket vesz
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csak szamitasba. Tgy altalaban mindkét emlitett megkézelitésnek van létjogosultsaga,
ugyanakkor a vizsgalat targyat képezé gazdasagi egységtdl tiige az, hogy melyik hasz-
nalata célszeribb. Az eréforrasok alternativ felhasznalasi lehet&ségeinek felmérése a
mezGgazdasag, a feldolgozdipar és a szolgaltatas legtobb agazataban indokolt és le-
hetséges, mivel adott vallalkozas outputjanak léteznek kozeli helyettesité terméket, igy
tobbnyire csekély tovagylirizé gazdasagi hatissal lehet szamolni egy-egy gazdasagi
egység hianya esetén. Az emlitett dgazatok legtobb hianyzé vallalkozasanak mas val-
lalkozasokkal torténd helyettesitése konnyen elvégezheto.

A 1égi kozlekedés egészének ugyanakkor nincs alternativaja, a repiilSterek sajatos
és kozeli helyettesits termékek nélkiili szolgaltatasai, mint az emberek és az aruk nagy
tavolsagokra torténd gyors szallitasa nem indokoljak az er6forrasok mas teriileten vald
felhasznalasanak vizsgalatat.! A helyettesithet6ség korlatozott médon gy merdl fel
csak, hogy egy-egy konkrét reptil6térnek helyettesitéi lehetnek a kérnyezé repiilSte-
rek, de a helyettesithetSség itt is korlatozott és mértéke a tavolsag névekedésével ro-
hamosan csokken. A térbeli helyettesithetéség mértékének és lehetéségeinek vizsga-
lata ugyanakkor a reptil6tereknél is indokolt, kiilléndsen a reptilSterekkel strin ellatott
térségekben. Mindez nem érvényes Budapestre, ugyanis kézvetlen kozelében se ki-
sebb, se nagyobb repiil6tér nem talalhato.

A reptl6terek helyi gazdasagra gyakorolt hatasanak vizsgalatara az 1970-es évektdl
egyre tObb példat talaltunk. Egy résziket a repilSterek menedzsmentje kezdemé-
nyezte, a kiilonféle k6z6sségi szereplSktdl (mint a kézponti kormanyzat, a tertileti és
a helyi 6nkormanyzatok) kért vagy kapott timogatasok létjogosultsaganak, indokolt-
saganak alatimasztasara. Ezekben a direkt hatdson kivil jellemz6en szamos indirekt,
tovagylrliz6 hatast is bemutatnak, amelyeket rendkivil nehéz objektiven szamszerd-
siteni, nemcsak egy repiil6tér, hanem barmely mas objektum és gazdasagi tevékenység
esetében is.

Jelen elemzés célja a Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repulétér objektiven
mérhet$ gazdasagi hatasanak bemutatasa, vagyis a reptl6téren tevékenykeds, egymast
kiegészité vallalkozasok komplex rendszerének, direkt gazdasagi hatdsanak idébeli
Osszehasonlito vizsgalata. A korabbi idépont 2009, a késébbi 2014. A vizsgalt idészak
leglényegesebb valtozasa a Malév megsziinése, ami jelentés hatast gyakorolt a repiil6-
tér mikodésére és a fapados jaratok aranyanak névekedésére (T6rok—Heinitz 2013).

1 A helyettesithet6ség néhany mas 1étesitménynél, intézménynél is nehezen képzelheté el. Ezek kozé tartoznak
példaul az egyetemek, amelyek hatdsvizsgalatinal szintén sajatos modszerek sziikségesek (Dusek, 2003, Dusek—Ko-
vacs 2011, Kotosz 2012 és 2013, Kotosz et al. 2016).

Terileti Statisztika, 2017, 57(1): 76-93; DOI: 10.15196/T5570104



A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepilStér direkt helyi gazdasagi hatdsa 79

A repiiloterek helyi gazdasagi hatasanak vizsgalati médszerei
és céljai

A repul6terek helyi gazdasagi hatdsanak vizsgalataban alkalmazott médszereket sza-
mos modon lehet tipizalni. A kilonféle vizsgalatok sszehasonlithatésaga szempont-
jabol sziikséges volna az altalanosan és egységesen alkalmazott médszertan, ugyanak-
kor teljes kot egységesitésitk tobb ok miatt sem lehetséges. Egyrészt a reptilSterek
kornyezete, forgalmanak jellege és mértéke jelentésen eltér egymastol. Mas-mads hata-
sok figyelhet6ek meg ugyanis példaul a transzkontinentalis jaratok nagy részét lebo-
nyolité nemzetkozi repiilSterek, a jelentds teherforgalmat lebonyolité reptilSterek, egy
kiemelked6 tengerparti turisztikai célpontban fekvé (és elsésorban charterjaratokat
fogadd) repiil6tér, egy néhany jarattal tizemelS kis regionalis repiilétér, valamint egy
kis szigetet a kontinenssel 6sszek6td kis reptilStér esetében. Masrészt a vizsgalat célja
is eltéré modszereket igényelhet. Kiilonb6z6 kérdéseket lehet statisztikai jellegti ada-
tokkal, 6konometriai modellekkel, kérd6ives felmérésekkel vagy szakértdi interjikkal
megvalaszolni. Harmadrészt az elérhet (akar makrogazdasagi vagy regionalis gazda-
sagl, akar vallalati szint(, akar az utasok motivaciéjara és kiadasainak nagysagara vo-
natkozo) adatok is korlatozhatjak az alkalmazhaté moédszerek korét.

Bar a médszerek és a fogalmak az altalanos attekinté tanulmanyok soran megle-
hetésen egységesek, mégis az egyes kutatdsok ugyanazon fogalmakon mast értenek,
vagy valéjaban ugyanazt vizsgaljak, csak eltéré fogalmakkal. El6fordul, hogy egyes
tanulmanyok eléggé elnagyoltan ismertetik a modszereket és az adatforrasokat, ami
megneheziti az eredmények értelmezését is.

Az dltalanos céla kutatasoknal az 1980-as évektdl a gazdasagi hatasok kettes, har-
mas vagy négyes csoportositasaval talilkozhatunk. A négyes csoportositas soran a ko-
vetkez6 hatasokat? kiilldnboztetik meg:

— Direkt hatas: a repiil6tér beruhdzasai és mikédése miatt elsGsorban, de nem

kizardlag a repiil6tér teriiletén 1étrejott kibocsatas, jovedelem és foglalkoztatas.

— Indirekt hatas: a repilétér szamara inputokat szolgaltat6 vallalkozasoknal ge-
neralt j6vedelem és foglalkoztatas.

— Indukalt hatas: a j6vedelmek elkéltése miatt a multiplikdtorhatassal generalt jo-
vedelem és foglalkoztatas.

— Katalitikus (folyamatot gyorsité) hatasok: a reptl6tér miikddése és az elérhetd-
ség javulasa révén elért termelékenységnévekedés, a repiil6tér miatt odatele-
pulé vallalkozasok és érkez6 turistak koltése révén keletkezé jovedelem és fog-
lalkoztatas. Ko6zottiik olyan negativ hatasok is el6fordulnak, mint a kérnyezet-
és a zajszennyezés, a zsufoltsag és a kézlekedési dugdk, valamint a helyi kbz6s-
ségek bomlasztasa.

2 Lasd példaul: az Airports Council International 2004, 5. old., Percoro 2010, 3. old., Klophaus 2008, 267. old.
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A hatasok harmas csoportositdsa esetén a direkt, az indirekt és az indukalt hatasok
a leggyakoribbak?, ekkor az indirekt hatdsoknal szerepelnek a katalitikus hatasok. A
kettSs csoportositas a direkt és az indirekt hatasokat tartalmazza, utébbiba beleértve
az indukalt és a katalitikus hatdsokat is, de azok konkrét definiciéja, hatokore eltérd
lehet. Tanulmanyunkban a médszertanilag legegyszertbb, a legkisebb nehézségekkel
jaré direkt hatds szamszerdsitésére vallalkozunk, de azt két évre vonatkozodan is elvé-
gezzik. A direkt hatas termelési és foglalkoztatasi része els6sorban a reptilétér teriile-
tén jon létre, a j6vedelmi és fogyasztasi rész viszont a jovelemtulajdonosok mobilitasa
vagy eltérd tertileti szintje (példaul az allami szintl adébevételek) miatt térben szét-
szort és nehezen lokalizalhaté. A direkt hatdson tdlmutaté hatasok szamszerdsitésé-
nek végeredménye jelent6s mértékben fiigg a moédszertantdl, aminek csak egyik részét
képezi a tertileti lokalizacids és lehatarolasi problémak eltéré megoldasabdl (Pancer—
Cybulska et al. 2014, Swartz 2008).

1. abra
A repiil8terek gazdasdgi hatdsainak pénzben és
a foglalkoztatottak szimdban mérhetd része és mérési modja
Economic impact of airports in financial and
employment terms and its measuring method

Mérhetd, ag érintett villalkozd-
s0k adatai vigsgdlatival.

A 15bb telephelyes vllalkoza-
sokndl a repiildtéri résg, ardnya
becslést jgényel.

Termelés, jovedelem és
foglalkoztatas a reptlétér
tertiletén:

Direkt hatas

Meérhetd, a direkt hatdshog
képest 1ibb becslést igényel.

A repiilétér mikodése Mérbetd, kérddives felmérést és

kovetkeztében 1étrejévo
termelés, j6vedelem és
foglalkoztatas a repul6tér
szamara inputokat ad6
vallalkozasoknal:
Indirekt hatas

A 4 &

Termelés, jovedelem és
foglalkoztatas a direkt és
indirekt jévedelem
elfogyasztasa révén:
Indukalt hatas

Mérbetd, modellt igényel.

modellt igényel.

A turizmus révén létrej6vé
termelés, j6vedelem és
foglalkoztatas:
Latogatok koltése hatas:
a katalitikus hatas része

3 Az elnevezések visszavezethetSk az egyesult allamokbeli RepuilStér Tervezési és Programozasi Hivatal dltal a
regionalis gazdasagi hatdsok mérésérél (FAA 1986) készitett mértékadé médszertani tanulmanyra.
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Az 1. abra a hatasok kézotti kapesolatokat is bemutatja. Bar nem mindig tesznek
kozottiik kiilonbséget, de el lehet kiiloniteni egymastdl az altalanos tzletmenetbdl és a
repilStér fejlesztésébdl, beruhazasaibol fakadd hatasokat. Az elkiilénités akkor indo-
kolt, ha a vizsgalt id&szakban jelentds és egyedinek tekintheté beruhazasok, kapacitas-
bévitések valosulnak meg. A szokdsos kisebb-nagyobb beruhazasok, allagmegdévasok és
karbantartasok elkiilénitése viszont csak feleslegesen bonyolitja az elemzést.

A kilonféle fogalmakra és csoportositdsokra a tovabbiakban néhany példat muta-
tunk be. Az Airports Council International (2004) az eurépai repiilSterek tarsadalmi
és gazdasagi hatasairdl sz6l6 tanulmanyaban a hatasok emlitett négyes csoportositasat
hasznalja. A repulGterek hatdsait vizsgalé kutatdsokat bemutatd jelentés
(Transportation Research Board 2008) a hatisok megjelélése soran szintén alkal-
mazza a négyes csoportositast, de kicsit eltéré tartalommal (és ezt a ra hivatkozé ta-
nulmanyok sem mindig veszik figyelembe). Az emlitett jelentés esettanulmanyai sem
egységesek a modszer és fogalomhasznalat terén, valamint a hatisok operacio-
nalizalasaban és mérésiik modszerében. A jelentés harom 6 elemzési modszert tar-
talmaz. Az input-output médszerrel a direkt, az indirekt és az indukalt hatdsokat, va-
lamint ezek 6sszegét szamitjak, a latogatok koltését az indirekt vagy az indukalt hatas-
ban szerepeltetve. A katalitikus hatasokat az 6nalléan alkalmazott katalitikus méd-
szerrel, a repilStér jelenlétébdl fakado kilonféle hasznokat pedig az un. harmadik
modszerrel mutatjak ki. Véleményiink szerint a hatasoknak ez a csoportositisa inkabb
megtévesztd, mintsem a modszerek tisztazasat segitd; a katalitikus hatdsok 6nall6, di-
rekt és indirekt hatasok nélkul (és forditva) torténd mérése indokolatlan.

A katalitikus hatasok k6zé ugyanakkor szamos nem mérhet6 hatés is tartozik, mint
a telephelyel6ny6k, hozzajarulas az tizleti mili6héz, az életmindség javulasa a valaszt-
haté utazasi lehetéségek bévilése révén. Egyes tanulmanyok kiilon hatasként (t6bb-
nyire kapcsol6dé jovedelemként és foglalkoztatasként) veszik szamba azokat a vallal-
kozasokat (a naluk termel6dé jévedelmet és megvalosuld foglalkoztatast), amelyek a
repll6teret Gzleti utjaik soran vagy teherszallitas céljara igénybe veszik. Az igénybevé-
tel egy részével mi is szamolunk, mert azok automatikusan szerepelnek a direkt hata-
sokban is. Az adott vallalkozasok teljes termelésére és foglalkoztatasira azonban nem
tartjuk indokoltnak egy kiilén csoport képzését, mert abban példaul az Ssszes multi-
nacionalis vallalkozas teljes termelése megjelenne, ami igy tulzottan altalanos és na-
gyon kevés informaciét adé csoport lenne.

Amikor egy elemzés csak a direkt, az indirekt és az indukalt csoportokat hasznalja,
akkor vagy az indirekt, vagy az indukalt hatasok kéz6tt megjelenhet a repiiltérre érke-
z6k (tovabbiakban: litogatok) helyi koltése, mégpedig kétféle modon: vagy a latogatok
altal a térségben elkodltott pénzdsszegként, vagy ennek a pénzdsszegnek a multiplikalt
formajaban. Allispontunk szerint az indirekt és az indukalt hatasok tartalmukban, jelle-
glikben és értelmezésiikben annyira nagymértékben killénbéznek a katalitikus hatdsok-
t6l, azon belil a latogatdk koltésétdl, hogy egybevonasuk nem indokolt. Az 1. abran a
latogatok koltése hatastdl az indukalt hatasig azért mutat szaggatott nyil, mert a latoga-
tok koltésénél az elsédleges jévedelemtulajdonos nem a helyi lakossag.
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A hatasok mérhetSk pénziigyi mutatokban (jovedelem, adébevétel, output, arbe-
vétel) és naturdlis mutatokban (a foglalkoztatottak szama, de gyakran a szallitasi telje-
sitményt az utasok szamaban vagy a szallitott aruk tdmegében is megadjak). Elemzé-
stink a hasznalt mutatok szempontjabdl lényegesen eltér a t6bbi vizsgalattol. A vizs-
galatok t6bbsége a munkajévedelmeket, az adobevételeket és az outputot vagy arbe-
vételt hatarozza meg, és az outputra hivatkozik termelési hatasként. A teljes jovede-
lemhez ugyanakkor hozzatartozik a tSkejovedelem is, ez a harom jévedelemtipus
(munka, t6ke, ado) sziikséges a bruttd hazai termék (GDP) jévedelmi oldalrdl torténd
meghatarozasahoz. Az output a vallalkozasok brutté kibocsatasa, ami egy halmozott
mutatd, tartalmazza ugyanis a vallalkozas altal vasarolt inputokat is. Emiatt nagysaga
nem hasonlithat6 6ssze a GDP-vel, mértékét a realfolyamatokon kivil a gazdasagok
szervezeti kereteinek véltozasa (a vallalkozasok szétvalasa, egybeolvadasa) is befolya-
solja, ezért hasznalata nem tekinthet$ optimalisnak. Gyakori alkalmazasanak hatteré-
ben nem elméleti indokoltsaga, hanem egyszerd szamithatosaga all. A direkt hatast
ezért a tObb szamitast igénylS, de sokkal kénnyebben értelmezheté GDP-hez valé
hozzajarulassal mérjiik, amit felosztunk munkajévedelmekre, tOkejévedelmekre és
adokra. A helyi GDP, vagyis termelés és az 6sszes helyi szarmazasi jovedelem tehat
vizsgalatunkban megegyezik egymassal. Eltérést ugyanis a jovedelemtulajdonosok la-
kohelyének a termelés helyétdl valé eltérése okozna. Ezt orszagon belili teriiletegysé-
gekre vonatkozéan nem szamitjak, mivel nem figyelhet6k meg a szamitashoz sziiksé-
ges aramlisi adatok, amelyek orszagok kozott elérhetéek/becstilhetSek a fizetési mér-
leg révén. Naturalis mutatoként a teljes munkaid6ben foglalkoztatottak szamat adjuk
meg, vallalkozasi szintt adatok alapjan.

A négyféle hatas kozil a katalitikus hatasok és azon belill a latogaték koltése spe-
cifikusan a repiil6terek jellemzdje, a masik harom hatas barmelyik mas gazdasagi egy-
ség (vallalkozas vagy akar egy allami hivatal) esetén vizsgalhatod. Az indirekt hatasra a
teldolgozdipari vallalkozasok esetében a helyi beszallitoéi hanyad kapcesan szoktak hi-
vatkozni. A katalitikus hatasok nagy része a repiilSterek kiilénleges outputja igénybe-
vételével, azaz az emberek és az aruk gyors szallitisaban betdltott szerepével fiige
Ossze. Az emberek utazasa egyben a vasarloers és a fogyasztas teriileti atcsoportosi-
tasat is jelenti a kiild6 helyrél a fogadé helyre. Bz azonban nemcsak a fogyasztas te-
riletkézi, hanem dgazatok kézotti atcsoportositasat is maga utan vonja, mivel a repii-
16géppel érkez6k a helyi lakosokhoz képest eltéré fogyasztasi szerkezettel rendelkez-
nek, és az idegenforgalmi szolgaltatasokat gyakrabban és nagysagrendekkel nagyobb
mértékben veszik igénybe.

Az eltérd elnevezésre tovabbi példa, hogy a direkt hatsra elsé koros, az indirektre
masodik koros, az indukaltra harmadik kords hatasként is hivatkoznak, utalva arra,
hogy hatasuk egyre kézvetettebb. A direkt hatasra az elsé koros, az indirekt és az
indukalt hatasra masodik koros hatdsok elnevezéssel is talalkozhatunk. Konkrét elem-
zéseket is emlitve a nizzai repilGtér hatasvizsgalataban indirekt hatasnak a latogatok
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helyi koltését tekintik, és nem a replil6tér szamara inputokat szolgaltat6 vallalkoza-
sokra gyakorolt hatisokat; utdbbival nem is foglalkoznak. (http://www.nice.
aeroport.fr/developpement_en/impact/defaultasp) A Cannes-Mandelieu repulétée-
nél ugyanezt a csoportositast hasznaltak, az indukalt hatast ,,resulting”-nak nevezve
(http:/ /www.cannes.aeroport.fr/EN/impact/impact.htm). Az ottawai reptlétérnél
az indirekt, az indukalt és a latogatok koltése hatasokat egylittesen kezelték (Sypher:
Mueller International Inc. 2004). A virginiai reptil6térnél a repiilStéri direkt hatdson a
direkt hatast értik, a repiilétéren kivili direkt hatdson a latogatok koltését, a repils-
tértdl fliges hatison azt a tevékenységet, ami a repll6tér hianyaban telephelyet val-
toztatna vagy lényeges veszteségeket szenvedne, a spin-off hatison az indukalt hatast
(Transportation Research Board 2008).

Ezek és a hasonlo fogalmi és csoportositasi eltérések nem jelentik azt, hogy bar-
melyik emlitett elemzés lenne (esetlegesen az alkalmazott médszertanon kivil) emi-
att Snmagaban kifogasolhato, csak a szamok és a fogalmak mogotti tartalmak vizs-
galatanak fontossagara és az eredmények 6sszehasonlithatosaganak korlataira tigyel-
meztetnek.

A vasarléeré-atcsoportosité hatashoz hasonld a repiilSterek telephelyvalasztast
befolyasol6 szerepe. Ez nemcsak a munkaerd teriileti atcsoportositasaval jar, hanem
a helyi gazdasag dgazati Gsszetételét is kedvez6en befolyasolja, mivel a 1égi aruszallitast
igénybe vevé vallalkozasok jellemzben a technoldgia és tudasintenziv agazatokbol ke-
rilnek ki (Airports Council International 2004). A repilStér kbzelsége nyujtotta jo
elérhetGség a teriileti halézatban mikédé (elsésorban multinacionalis) vallalkozasok
iranyité kozpontjai elhelyezésekor jatszik szerepet. Ez a vallalkozasok kérében lefoly-
tatott kérdbives felméréssel vagy interjuval mutathato ki.

A direkt hatas mérhet6 a legegyszeribben a vallalati szintd adatok tanulmanyoza-
saval, melynek soran az okoz nehézséget, hogy a repilStereken végzett tevékenység
akar tobb szaz szervezet, vallalkozas kézott oszlik meg. A tébbi tényezénél kérdbives
felmérések, becslések és modellépités sziikséges. Kérdobives vizsgalatot gazdasagi szet-
vezeteknél is lehet végezni a repll6tér jelentéségérdl, a telephelyvalasztasban és -meg-
tartdsban jatszott szerepérdl. Az indukélt/multiplikitorhatis becslésénél a helyi kol-
tési hanyad és az ezzel kapcsolatban all6 helyi gazdasag hatarvonalainak kijelélése be-
folyasolja a végeredményt. Egyestlt allamokbeli kutatisok ugyanakkor a multiplika-
torhatas szamitasanal harom kész modell és szoftver egyikére hagyatkoznak: az ottani
statisztikai hivatal RIMS II nevd, input-output tablazaton alapulé modelljére (United
States Bureau of Economic Analysis Regional Multipliers 1997), az IMPLAN nev
szoftverre és megyei szinti, 528 4gazat részletezettségli input-output adatbazisra
(Mulkey—Hodges 2000), vagy 2 REMI nev modellre. Osszehasonlité vizsgalatok sze-
rint az egyes modellek végeredményei nagymértékben eltérhetnek (Rickman—Schwer
1995). Ugyanakkor e hatas értelmezésekor eleve figyelembe kell venni nagyon attéte-
les jellegét, a négy hatas kozil a masik hairom egyenranginak tekinthetd, az indukalt
hatasnak azonban kisebb a jelentsége.
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A vizsgalatok egy tovabbi csoportja a légi kézlekedés utazasi idejének mas kozle-
kedési agakhoz mért megtakaritdsat, nagyobb biztonsagat, kéltségelényét probalja
szamszerdsiteni. Az idémegtakaritas pénziigyi kifejezése koncepcionalis problémakat
vet fel, amelyek azzal fliggnek Gssze, hogy hosszu tava vizsgalatok szerint az emberek
utazassal t6ltott atlagos ideje alig valtozik (Metz 2008). A 1égi kézlekedés olyan kap-
csolatokat tesz lehetévé, amelyekre légi kézlekedés hidnydban egyaltalan nem nyilna
lehetGség, vagy csak sokkal kisebb intenzitas mellett lenne lehetséges. Az id6beli meg-
takaritas helyett ezért célszeribb kiemelni a tertileti kapcsolatok er6sédését és az ab-
bél szarmazé6 hasznot.

A repiil6téri hatasvizsgalatok tovabbi tényez6i példaul a helyi ingatlanpiacra gya-
korolt hatas (pozitiv hatés: elérhetéség javulasa; negativ hatds: zaj, zstfoltsag a repl-
16tér kozvetlen kornyezetében), az id6- és koltségmegtakaritas becslése, a helyi mun-
kaerépiacra gyakorolt hatds, a turizmusra és az idegenforgalmi szolgaltatisokra gya-
korolt hatds, a menetrend és a légi tarsasagok stratégiavaltasanak a hatdsa, a 1égszeny-
nyezés és annak a talaj, a viz mindségére gyakorolt hatasa, valamint mindezek egész-
ségligyi vonatkozasai stb.

Az egyetlen repll6térre vonatkozo vizsgalatokkal szemben szamos szempontbdl
érdekesebbek az egyszerre tObb repilSteret vizsgald, igy a repllSterek hatasait egy-
massal Osszehasonlité elemzések. Ezek tovabbi médszertani kérdések megvalaszola-
sat teszik szlikségessé az egyes repilSterek eltérd helyzete, az adatok, az informaciok
esetlegesen kilonbo6zE statisztikai formatumai és definiciéi miatt. A reptlGterek gaz-
dasagi névekedéstre gyakorolt hatasat (a németorszagi 11 régid, az egyestlt allamokbeli
35 régib, a kinai 31 régid, a nyugat-eurdpai 86 régid repilStereinek példajan) vizsgald
tanulmanyok végeredményei azonban t6bb pontban is kritizalhatok (Tittle et al. 2012,
Allroggen—Malina 2014, Yao—Yang 2012, Mukkala—Tervo 2013, Lakshmanan 2011).
A kritikai észrevételek az elemzés céljaval és mbdszertanaval (nagyszabasu alapadatok,
naiv aggregalt koltségfliggvény és terlileti lehataroldsi problémak) kapcsolatosak. A
gazdasagi névekedésre gyakorolt hatds vizsgalatat az is neheziti, hogy a reptlSterek
forgalmanak névekedése és a gazdasagi névekedés kézott kapesolat nem egyiranyu,
hanem a valtozdk egymassal kdlesonds kapcesolatban allnak (Green 2007).

A Liszt Ferenc Nemzetk&zi Repulétér direkt foglalkoztatasi
hatasa

A nem szervezeti, hanem teriileti értelemben a repulétér teriiletén folyé gazdasagi
tevékenységek, amelyek funkcionalis értelemben a légi utasok, 1égi aruszallitas és a 1égi
kozlekedés (reptil6gépek) kozvetlen vagy kozvetett kiszolgalasahoz kétédnek. A te-
vékenység végzbje szerinti f6bb csoportok a kovetkezok:
1. A reptl6tér dltalinos mikodtetése:
— Adminisztracié
— Menedzsment
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— Karbantartas, szerelés
— Biztonsagi szolgalat
— A 1égi kozlekedés iranyitasa
2. Kormanyzat és nonprofit szféra:
— Repiil6téri Rendér Igazgatosag
— Nemzeti Kézlekedési Hatosag
— Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
— Allami Népegészségiigyi és Tisztiorvosi Szolgalat
— BTH Budapesti Turisztikai Szolgaltaté Kht.
— Orszagos Meteorolégiai Szolgalat
3. Légitarsasagok kiszolgalasa:
— Légitarsasagok irodai
— Repiil6gép-karbantartas
— Reptil6gép-tankolas
— Légi aruszallitas
— Becsekkolas
— Biztonsagi ellenbrzés
— Csomagkezelés
— Repiil6gép-takaritas
— Reptil6gép étel- és italellatas
4. Kiskereskedelem, vendéglatas, parkolas:
— Vammentes tzletek
— Ettermek
— Autdbérlés
— Autéparkolas
— Valutavaltas
— Turistairoddk
— Egyéb tzletek
A felsorolt tevékenységeket a repuil6tér teriiletén 2009 és 2014 kozott mintegy 120
vallalkozas és hivatal végezte, pontosabban ennyi vallalkozasnak és hivatalnak volt
bérleménye a repiil6tér teriiletén. Koziilitk 28-nak a tevékenysége kizardlag a reptil6-
térre korlatozodott, a tobbi bérlé tobb telephellyel rendelkezett, amelyek egyike taldl-
hat6 a repilétéren. A tSbb telephelyes vallalkozasok mikodésének felosztisa olyan
lokalizaciés probléma, ami példaul a megyei szintd GDP szamitasakor is jelentkezik.
A felosztas szamos teljesitménymutaté (példaul foglalkoztatottsag, béradatok, eszkoz-
érték) alapjan torténhet. A repilStérnél mindenesetre a felosztas modja azért nem
befolyasolja jelent6s mértékben az eredményt, mert a legnagyobb vallalkozasok ko-
z6tt szerepelnek az egy telephellyel rendelkez8k, amelyek mar 6nmagukban is nagyon
jelentGs sulytak. A repulStéri hanyadra vonatkozoéan a vallalkozdsok egy részérdl a
Budapest Airport Zrt. adott becslést, a fennmaradd részrdl a bérelt teriilet nagysaga
és a vallalkozas tevékenysége alapjan készitettiink 6vatos becsléseket.
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A 10 legnagyobb vallalkozas létszamanak, arbevételének és személyi raforditasa-
nak adatait az 1. tablazatban foglaltuk 6ssze. Ezen vallalkozasok egyiittesen 2009-ben
5,9 ezer £6t, 2014-ben 5,0 ezer {6t foglalkoztattak. A Budapest Airport Zrt. a két idS-
pont kéz6tt szamos részlegét (mint a biztonsagi szolgalat, egészségligyi szolgaltatasok,
a repul6téri létesitmények menedzsmentje, gépjarmivek karbantartasa) szervezte ki
sajat tulajdonu leanyvallalatba vagy mas vallalkozasba, ez magyarazza a foglalkozta-
tottak létszamcsOkkenésének nagy részét. A Malév és a Wizz Air Hungary az a két
légitarsasag, amelynek lokalizalhaté kézpontja Ferihegyen talalhato, igy tevékenységii-
ket is itt kellett szamitasba venni. Ezzel szemben a Ferihegyet célallomasként hasznalé
légitarsasagok tevékenységének eredményét figyelmen kivill hagytuk, amit az kom-
penzalt, hogy a Malév vagy a Wizz Air Hungary teljesitményének egy része a célallo-

masok repiilStereihez kot6dik, amivel viszont ott nem szamoltunk még egyszer.

1. tablazat

A Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6téren miik6dé 10 legnagyobb villalkozas

10 largest companies at the Budapest Liszt Ferenc International Airport

Nett6 Személyi
Villalkozas Foglalkozta- | 4ipevétel | raforditas
tott, f6
millié forint
2009
Budapest Airport Zzt. 1 666 43 511 9562
Malév Zrt. 1272 95 398 16 227
Malév GH Foldi Kiszolgal6 Zrt. 733 10 560 4026
HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt. 673 23973 11 589
Celebi Ground Handling Hungary Kft. 514 6 645 2308
Lufthansa Technik Budapest Kft. 409 8 745 3130
Wizz Air Hungary Kft. 221 134 858 2908
SSP Hungary Kft. 165 1522 396
Magyar Duty-Free Kereskedelmi Kft. 130 10 341 723
Airport Security Kft. 105 2 446 324
2014

Wizz Air Hungary Kft. 1760 392955 15900
HungaroControl Magyar Iégiforgalmi Szolgalat Zrt. 700 32113 11 667
Celebi Ground Handling Hungary Kft. 550 8208 2145

Aeroplex Kézép-eurdpai Légijarma Maszaki
Kozpont Kft. 443 5894 2807
Budapest Airport Ztt. 396 61 610 4696
Malév GH Foldi Kiszolgal6 Zrt. 375 4 460 1354
Lufthansa Technik Budapest Kft. 318 9960 2571
SSP Hungary Kft. 192 2 690 445
Magyar Duty-Free Kereskedelmi Kft. 170 47 039 2050
Menzies Aviation (Hungary) Kft. 140 1124 361

Forrds: Vallalati beszamolok és mellékleteik.

Terileti Statisztika, 2017, 57(1): 76-93; DOI: 10.15196/T5570104



A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepilStér direkt helyi gazdasagi hatdsa

A foglalkoztatasi, a termelési, a j6vedelmi és az adobevételi hatds meghatarozasa
soran tehat a vallalati szintd adatokbdl indultunk ki. 67 vallalkozasra allt rendelkezésre
2009. évi informacié a teljes munkaidében foglalkoztatott dolgozok 6649 £6s atlagos
allomanyi létszamardl. A fennmaradé 55 reptlétéri bérld tobb telephelyes, tevékeny-
sége megoszlik a reptlétér és mas telephelyek kozott, illetve kormanyzati hivatal. A
korabban emlitett okok (a Malév és Wizz Air mas reptl6téren végzett tevékenységé-
nek beszamitdsa) miatt nem vettik figyelembe a légitarsasagok képviseleteit. A leg-
tobb vallalkozasnal 2 fével szamoltunk, a kormanyzati és a nonprofit szervezeteknél
egylittesen 62 f6vel. Igy 6sszesen 173 fére becsiiltiik azon vallalkozasok és hivatalok
munkavallaléinak létszamat, amelyekrdl nem 4llt rendelkezésre 1étszamadat. A 2014.
évi adatoknal ugyanezt a becslési eljarast alkalmaztuk. A reptl6tér teriiletén foglalkoz-
tatottak Osszes szama 2009-ben 6822, 2014-ben pedig 5939 {6 volt, ezen adatok t&bb
mint 97%-a teljes kord statisztikan alapult. Ez azt jelenti, hogy a reptil6tér Magyaror-
szag masodik legnagyobb egy telephelyes vallalkozasa lenne (a Dunai Vasm utan
2009-ben, az Audi utan 2014-ben), ha a tertletén mikédé mintegy 120 vallalkozas és
hivatal szervezetileg egy egységet alkotna. Ha Magyarorszag legnagyobb, de jellem-
z6en nagyon sok telephellyel rendelkezd, teriiletileg szétszort egységekbdl allé foglal-
koztatoit (MAV, Magyar Telekom, Magyar Posta, Mol stb.) is szamitasba vessziik,
akkor a repiilétér még akkor is a foglalkoztatottak rangsoraban az elSkel6 13.
(2009-ben), illetve 17. (2014-ben) helyen allna (2. tablazat).

2. tablazat
Magyarorszag legnagyobb foglalkoztatdi

Largest companies in Hungary

Rang- Megneverés Foglalkciztatott, Telep/helyek
sor 6 szama
2009
1. | Magyar Posta Zrt. 36 516 tobb
2. | Mol Magyar Olaj- és Gazipari Nyrt. 34 090 tobb
3. | Tesco-Global aruhizak Zrt. 20 307 t6bb
4. | Magyar Allamvasutak Zirt. 19 868 t6bb
5. | Spar Magyarorszag Kereskedelmi Kft. 14 107 tobb
6. | Budapesti Kozlekedési Kft. 13 080 tobb
7. | GE Hungary Kft. 11 430 tobb
8. | Magyar Telekom Tavkozlési Nyrt. 10 828 tobb
9. |Richter Gedeon Vegyészeti Gyar Nyrt. 10 394 tobb
10. | MVM Magyar Villamos Miivek Zrt. 8534 tobb
11. | ISD Dunaferr Dunai Vasmu Zrt. 7 660 egy
12. | MAV-Start Zt. 7224 t&bb
13. | Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi RepiilStér 6822 egy

(A tablizat folytatisa a kivetkezd oldalon.)
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(Folytatds.)
Rang- Megnevezés Foglalko”ztatott, Telep,helyek
sor 6 szama
2014
1. | OTP Bank Nyrt. 35 796 tobb
2. | Magyar Posta Zrt. 33084 tobb
3. | Mol Magyar Olaj- és Gazipari Nyrt. 27 499 tobb
4. | Magyar Allamvasutak Ztt. 17 094 tobb
5. | MAV-Start Zirt. 14 229 t6bb
6. | Spar Magyarorszag Kereskedelmi Kft. 14 015 tobb
7. | Budapesti Kozlekedési Kft. 11 760 tobb
8. | Richter Gedeon Vegyészeti Gyar Nyrt. 11 759 tobb
9. | Magyar Telekom Tavkozlési Nyrt. 11 050 tobb
10. | Audi Hungaria Motor Kft. 10 868 egy
11. | GE Infrastructure CEE Holding Kft. 10 765 t6bb
12. | Videoton Holding Zrt. 8 389 tobb
13. | MVM Magyar Villamos Miivek Zrt. 8 342 tobb
14. | Magyar K&zat Nonprofit Zrt. 6 836 tobb
15. | Trenkwalder Kft. 6 575 tobb
16. | Auchan Magyarorszag Kft. 6 421 tobb
17. | Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Reptlétér 5939 egy

Forras: sajat szamitas a HVG adatainak felhasznaldsaval.

A repulotér direkt termelési és jovedelmi hatasa

A repiil6tér vallalkozasai altal el6allitott hozzaadott értéket, brutté hazai terméket és
azok tulajdonosok kézotti megoszlasat is vallalati szintd adatokbdl kiindulva becstl-
tiik. Mivel az Gsszes vallalkozas egy része tobb telephelyes, igy valamekkora becsiilt
rész mindenképpen lenne a végeredményben, valamint néhany kisebb vallalkozas ada-
tat a foglalkoztatottak szamahoz hasonléan eleve nem is értiik el. Ezért a mindkét
vizsgalt évre vonatkozé részletes szamitasokat a repll6tér 33 legjelentGsebb vallalko-
zasara vonatkozoéan végeztiik el. Ezek a vallalkozasok a repiil6tér vallalati szektoraban
dolgozok 96%-at foglalkoztattak. Eredményeinket ennek az aranynak megfelel6en
korrigalva kaptuk meg a teljes repiil6térre vonatkozé becslés vallalati szektorra jutd
részét. A szamitasokhoz a magyar szamviteli szabalyok szerint 6sszeallitott beszamo-
l6kban szereplé eredményadatokat hasznaltuk fel. Az eredménykimutatasokat az
Igazsagiigyi Minisztérium e-beszamol6 portaljardl  wltotttik le  (http://www.e-
beszamolo.kim.gov.hu/). A két euréban megadott eredménykimutatisndl az egyes
eredménysorok értékeit az eurd 2009, illetve 2014. évi MNB-atlagarfolyaman szami-
tottuk at forintra.

2009-ben a 33 cég kozil 25 éves beszamolot, 8 egyszerUsitett éves beszamolot
készitett a 2009. gazdalkodasi évrSl. Az egyszerGsitett éves beszamold eredmény-
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kimutatasa kevésbé részletes, ennek kévetkezményei a személyi jellegti raforditasok
munkavallalok és allam kézotti komponensekre bontasanal jelentkeztek. Mig az éves
beszamolot készité cégek esetében egyértelmien meghatarozhatok a munkaltatot ter-
hel6 bérjarulékok, addig az egyszerisitett éves beszamolot készité vallalatok esetében
ez csak becsiilhetd: a személyi jellegli raforditasok Osszértékébdl tehat a létszamadatok
figyelembevételével levontuk a céget terhelé egészségiigyl hozzajarulast (EHO)
(1950 forint/f6/hd), majd az igy kapott értéket megszoroztuk 0,325-del. A személyi
jellegti raforditasokbdl fennmaradé részt teljes egészében bérkoltségnek tekintettiik. Ez
a becslés ugyanakkor a foglalkoztatottak Gsszes 1étszamanak alig 1%-4at képvisel6 vallal-
kozasokra vonatkozik, {gy a végeredményt érzékelhetSen nem befolyasolja.

Az éves beszamolot készité cégek esetében hasonloképpen nem tettiink killonb-
séget a bérkoltség és a személyi jellegli egyéb kifizetések kozott, s a két kategoriat
Osszevonva becstiltiik meg a munkavallalokat terhel6 adokat és jarulékokat. A szemé-
lyi jellegli raforditasok egyes tételeit személyi j6vedelemadé terheli, példaul a beteg-
szabadsag els6 15 napjara fizetett dijazast, a jubileumi dijakat, végkielégitést stb. Mivel
a személyi jellegli egyéb kifizetések bels6 megoszlasa még az éves beszamold adatai
alapjan sem ismert, nem tudtuk elvalasztani az adoterhet visel6 és nem viseld tételeket.
Feltételeztik ezért, hogy a személyi jellegli egyéb kifizetések is adokotelesek. A sze-
mélyi jovedelemadot vallalkozasonként a cég egy alkalmazottra jutd éves bruttd bér-
jellegl jovedelme alapjan a 2009-ben érvényes adotabla alapjan szamoltuk ki. Tekin-
tettel az atlagosnal jéval magasabb bérszinvonalra, az ad6jovairas figyelembevételétél
eltekintettiink. A munkaltatok altal fizetendd bérjarulékokat a 2009-ben érvényes kul-
csok alapjan, a bruttd bértémeg 17%-anak vettitk. Az alkalmazott becslések csak a
hozzaadott érték tulajdonosok kozotti megoszlasara gyakorolhatott minimalis mér-
tékd befolyast, annak teljes Gsszegére nem.

A t6ketulajdonosokhoz tartozé hozzaadott érték kiszamitasahoz szitkséges érték-
csokkenési leiras, az ad6zas elStti eredmény, az adofizetési kotelezettség, az adozott
eredmény, valamint a kifizetett osztalékok mindkét beszamoldtipus esetén egyértel-
mden meghatarozhatok. A vallalatba visszaforgatott profitot az adézott eredménybdl
az osztalékot levonva kaptuk meg. Az osztalékot terhel6 adokat és jarulékokat a 2009.
évi szabalyok szerint szamitottuk: mivel nem t6zsdei cégek, igy az osztalékot 25%-os
ado, s a kifizetett osztalékot ezen feliil 14%-0s EHO is terheli.

Az allam bevételein belil killén meghataroztuk a helyi adok nagysagat. A helyi
iparlizési ad6 alapja a kézvetlen anyagjellegl raforditasokkal (anyagkoltség, az eladott
aruk beszerzési értéke [ELABE], kozvetitett szolgaltatasok értéke) csdkkentett arbe-
vétel, kulcsa Budapesten 2%, ezért szamitasainkban ezt a kulcsot alkalmaztuk. Mivel
a helyi ad6t egyéb raforditasként levonjuk az adézatlan eredmény meghatarozasa so-
ran, ezért a helyi adokat a hozzaadott érték becslésénél hozzaadtuk az adézatlan ered-
ményhez. Az egyszertiség kedvéért nem vettiik figyelembe a kormanyzati szektor re-
pul6térre juté tevékenységét, amely aranyait tekintve nagyon csekély.
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3. tablazat

A Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil8tér 33 legnagyobb villalkozdsianak
alaparon szdmitott hozzdadott értékének osszetevdi

Components of gross value added at basic prices of

33 largest companies in the Liszt Ferenc International Airport

(ezer forint)

2009

Személyi jellegi raforditasok

Brutté bérj

ovedelmek

Munkavallalok nettd bére

Munkavallalokat terhel
adok, jarulékok

Munkaltatét terhel
bérjarulékok

21 658 952

19 733 664

12 476 326

Netté munkajévedelem

Munkajévedelmet terhelé adok, jarulékok

Adébzas el6tti eredmény

Adoézott eredmény

£ Osztalékként kifizetett
Ertékcesokke- i q Helvi adék
nési leiris M proft Tirsasigi |
visszaforga- Netts Osztalékot 2d6
tott profit eto terhel
osztalék ,
adok
19 962 285 -32 086 396 579 795 370 689 497 316 4921 540
Nett6 t6kejévedelem Toke}ovede.lfnek,et terhel6 adok,
jarulékok
2014

Személyi jellegli raforditasok

Brutté bérjévedelmek

Munkavallalék nettd bére

Munkavallalékat terheld
adok, jarulékok

Munkaltatot terheld
bérjarulékok

31 838 734

16 770 010

12 986 845

Netté munkajévedelem

Munkajévedelmet terhelé adok, jarulékok

Adébzas el6tti eredmény

Adoézott eredmény

Osztalékként kifizetett

Ertékesokke- -
nési leiras yallalatba profit Tarsasagi Helyi adok
visszaforga- Netts Osztalékot 2d6
tott profit etto terhel
osztalék ,
addk
30 574 390 48 730 785 3178 240 921 689 2990 070 3366 739
Nett6 tkejovedelem Toke]ovedeil,rnek’et terhel6 adok,
jarulékok

Forrds: véllalati beszamoldk alapjan sajat szamitas.
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A 2014-re vonatkozé szamitisokat hasonlo elvekkel, az idékozben bekovetkezett
valtozasok figyelembevételével végeztik el, és részletes eredményeinket a 3. tablazat
tartalmazza. Ezeket Gsszefoglalva és egyben a kihagyott tobb telephelyes és a kisebb
vallalkozasokra vonatkozé becsiilt adatokkal kiegészitve mutatja a 4. tablazat. A ter-
mel6i oldalrdl becstilt GDP-nél az alaparas hozzaadott értéket szamitottuk, ami a ter-
mékadok és tamogatasok egyenlegével, valamint a pénzkozvetit6i szolgaltatas fel nem
osztott dija egy részével tér el a piaci aras GDP-t6l. Utobbi koriilbelil 18-20%-kal
lenne nagyobb az alaparon szamitott GDP-nél.

4. tablazat
A Liszt Ferenc Nemzetkézi RepiilStéren miikodd vallalkozdsok
jovedelemtulajdonosok szerinti hozzdjiruldsa a GDP-hez
Contribution to GDP of companies operating
in Liszt Ferenc International Airport by income owners
(milli6 forint)

, Alkalma- To'ke— ¢ Ossze-
Megnevezés tulajdo- | Allam
zottak sen
nosok
2009
33 vallalkozas alaparon becsilt GDP-je 21 659 | —11 544 49 279 59 394
Osszes vallalkozas alaparon becstlt GDP-je 22491 | —11 988 51172 61 676
A GDP jévedelemtulajdonosok kézotti
megoszlasa, % 36,5 -19.4 83,0 100,0
2014
33 vallalkozas alaparon becsiilt GDP-je 21115 82 484 82 486 | 186 086
Osszes vallalkozas alaparon becsiilt GDP-je 21995 | 85921 | 85923 | 193840
A GDP jévedelemtulajdonosok kézotti
megoszlasa, % 11,3 443 443 100,0

Forrds: vallalati beszamolok alapjan sajat szamitas.

2009 és 2014 kozott oriasi mértékben nétt a hozzaadott érték: 61,7 milliardrol
193,8 milliard forintra, vagyis a magyarorszagi GDP 0,28%-ar6l 0,71%-ara. Ezek
minddssze a direkt hatasok, amelyek a killénféle modszertanok alapjan haromszor-
tizszer ekkorak is lehetnek a teljes indirekt és tovagylirtizé hatasokat is figyelembe
véve. A legnagyobbak a kiloénbségek a téketulajdonosok jovedelmei esetében: mig
2009-ben elsGsorban a Malév 24 milliard forintos veszteségei miatt a tGketulajdono-
sok hozzaadott értéke negativ lett (bar az allam a munkat terheld jarulékokbodl és adok-
bél ekkor is tetemes bevételre tett szert), addig 2014-ben a tSketulajdonosok hozza-
jarulasa is pozitiv. Ennek mértékét jelentésen befolyasolta egyetlen vallalkozas,
a Wizz Air 2014. évi 61 milliard forintos mérleg szerinti eredménye (ami 6t évvel
korabban szintén pozitiv volt, 1,1 milliard forintnyi, de messze nem volt képes ellen-
stulyozni a Malév veszteségeit). A nemzeti légitarsasag megsziinése a veszteségtermelés
felszamolasa miatt hasznosnak bizonyult, bar maga utan vonta példaul a balkani és a
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kelet-eurdpai elérhetéség romlasat. A Wizz Air nagy nyeresége azt is mutatja, hogy a
magyar légi kbzlekedés és a repiil6tér dominans szerepl6jévé valt a 2003-ban alapitott
vallalkozas. A kézponti allami bevételeken kivil a helyi 6nkormanyzatok is jelentGs
bevételhez jutnak a helyi ipartizési adobdl, de természetesen jelentSs Osszegl kiadasok
is jelentkeznek naluk a repiilétér mitkédésével kapesolatban.

Osszegzés

A rendelkezésre all6 adatok a Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Reptil6tér helyi gaz-
dasdgi hatasa mérhet6 részének pontos becslését tették lehetévé. A nehezen szamsze-
rlsithetS, mindségi jellegl pozitiv hatasokkal nem foglalkoztunk, csak az objektiveb-
ben mérhetd, kdzvetlen hatasokkal. Az alkalmazott becslési eljarasok mennyisége, jel-
lege és lehetséges hibahatara nem tér el az orszagos GDP Kézponti Statisztikai Hiva-
tal altal tortént becslésétdl, leszamitva a helyi hanyadok becslését, ugyanis ez nem ré-
sze az orszagos becslésnek. Eredményeink megerdsitik, hogy a reptlétér mar a koz-
vetlen hatdsai révén is fontos szerepet tolt be a magyarorszagi jovedelemtermelésben
és foglalkoztatasban.
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